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 ii ii ii ii Jalan iiMaredan iimerupakan iisalah iisatu iiakses iijalan iimenuju iiDesa iiPerawang iiyang iiberada iidi iiDesa 

iiMaredan, iiKecamatan iiTualang, iiKabupaten iiSiak, iiProvinsi iiRiau. iiJalan iitersebut iimengalami iikerusakan iiyang 

iiparah iikhususnya iipada iiSTA ii41+770 iisampai iiSTA ii46+770 iibanyak iisekali iidijumpai iijenis iikerusakan 

iijalan, iiseperti iijalan iiberlubang, iiamblas, iiretak iimemanjang, iidan iiretak iikulit iibuaya. iiTujuan iidari iipenelitian 

iiini iiadalah iiuntuk iimengetahui iitingkat iikerusakan iijalan iipada iiJalan iiMaredan, iiKecamatan iiTualang, 

iiKabupaten iiSiak, iiSTA ii41+770 iisampai iidengan iiSTA ii46+770 iimenggunakan iimetode iiPavement iiCondition 

iiIndex iidan iicara iipenanganan iimasing-masing iikerusakan iijalan. iiDari iihasil iianalisis iididapatkan iihasil iinilai 

iiPCI iiakumulatif iimulai iidari iiSTA ii41+770 iisampai iiSTA ii46+770 iididapatkan iisebesar ii35,78 iidan iikondisi 

iiperkerasan iitermasuk iikondisi iiburuk. iiAdapun iipenanganan iiyang iidapat iidilakukan iidalam iimengatasi 

iikerusakan iijalan iidapat iidilakukan iipemeliharaan iirutin iijalan, iipemeliharaan iiberkala iijalan, iirehabilitasi iijalan, 

iiataupun iirekonstruksi iijalan. 
  Kata iiKunci: ii iiJalan, iikerusakan, iipavement iicondition iiindex 

  
 

ABSTRACT 
 

Jalan iiMaredan iiis iione iiof iithe iiaccess iiroads iito iiPerawang iiVillage iiwhich iiis iilocated iiin iiMaredan 
iiVillage, iiTualang iiDistrict, iiSiak iiRegency, iiRiau iiProvince. iiThe iiroad iiwas iiseverely iidamaged, iiespecially iiat 
iiSTA ii41+770 iito iiSTA ii46+770, iithere iiwere iimany iitypes iiof iiroad iidamage, iisuch iias iipotholes, iisubsidence, 
iilongitudinal iicracks, iiand iicrocodile iiskin iicracks. iiThe iipurpose iiof iithis iistudy iiwas iito iidetermine iithe iilevel 
iiof iiroad iidamage iion iiJalan iiMaredan, iiTualang iiDistrict, iiSiak iiRegency, iiSTA ii41+770 iito iiSTA ii46+770 
iiusing iithe iiPavement iiCondition iiIndex iimethod iiand iihow iito iihandle iieach iiroad iidamage. iiFrom iithe 
iiresults iiof iithe iianalysis, iiit iiwas iifound iithat iithe iiaccumulative iiPCI iivalue iistarting iifrom iiSTA ii41+770 iito 
iiSTA ii46+770 iiwas ii35,78 ii% iiand iithe iipavement iicondition iiwas iiin iipoor iicondition. iiAs iifor iithe iihandling 
iithat iican iibe iidone iiin iiovercoming iiroad iidamage, iiit iiis iinecessary iito iicarry iiout iiroutine iiroad 
iimaintenance, iiperiodic iiroad iimaintenance, iiroad iirehabilitation, iior iiroad iireconstruction. 
  Keywords: iiRoad, iidamage, iipavement iiconditions iiindex 
 

 

1. iiPENDAHULUAN 

 
Jalan iimempunyai iiperanan iiyang iisangat 

iipenting iibagi iikehidupan iimanusia iiuntuk iimasa 
iisekarang, iidan iimasa iiyang iiakan iidatang. iiPada iiera 
iiindustrialisasi, iiperdagangan iiserta iiangkutan iiumum, 
iiangkutan iibarang iidan iijasa, iiharus iididukung iioleh 
iiinfrastruktur iiyang iimemadai, iisalah iisatunya iiadalah 
iidengan iiadanya iiprasarana iihubungan iidarat iiyaitu 
iijalan iiraya. iiTingginya iifrekuensi iikendaraan iiyang 
iilewat iidi iiatas iipermukaan iijalan iiyang 
iimenyebabkan iiturunnya iitingkat iipelayanan iijalan iidi 
iikarenakan iipada iiumumnya iijalan iidalam iikota 
iijarang iidilewati iikendaraan iiberat. iiMaka, iipenurunan 
iitingkat iipelayanan iidapat iiberupa iikerusakan iipada 
iipermukaan iijalan. iiAdanya iiretak ii– iiretak ii(Crack), 

iipengelupasan ii(Ravelling), iidan iilubang-lubang 
ii(Potholes) iipada iipermukaan iijalan iimerupakan iibukti 
iibahwa iijalan iimengalami iipenurunan iitingkat 
iipelayanan iiatau iijalan iidalam iikondisi iirusak. 
iiKerusakan-kerusakan iikecil iiyang iitidak iisegera 
iidiantisipasi iipenanganannya iimenyebabkan iikerusakan 
iiyang iiterjadi iisemakin iiparah, iipengaruhnya iisemakin 
iiluas iiserta iimengurangi iikapasitas iijalan iiitu iisendiri 
ii(Departemen iiPekerjaan iiUmum ii- iiBadan iiPenelitian 
iidan iiPengembangan iiPusat iiPenelitian 
iiPengembangan iiPrasarana iiTransportasi, ii2018). 

Kerusakan iipada iijalan iiakan iimenimbulkan 
iibanyak iikerugian iiyang iidapat iidirasakan iioleh 
iipengguna iisecara iilangsung, iikarena iisudah iipasti 
iiakan iimenghambat iilaju iidan iikenyamanan 
iipengguna iijalan iiserta iibanyak iimenimbulkan iikorban 
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iiakibat iidari iikerusakan iijalan iiyang iitidak iisegera 
iiditangani iioleh iiinstansi iiyang iiberwenang 
ii(Departemen iiPekerjaan iiUmum ii- iiBadan iiPenelitian 
iidan iiPengembangan iiPusat iiPenelitian 
iiPengembangan iiPrasarana iiTransportasi, ii2018). 

Jalan iiMaredan iimerupakan iisalah iisatu iiakses 
iijalan iimenuju iiDesa iiPerawang iiyang iiberada iidi 
iiDesa iiMaredan, iiKecamatan iiTualang, iiKabupaten 
iiSiak, iiProvinsi iiRiau. iiJalan iiini iibanyak iidilalui 
iikendaraan iibertonase iibesar iidengan iirata ii- iirata 
iikendaraan iipribadi iiyang iilewat ii(sepeda iimotor iidan 
iimobil iipribadi) iisebesar ii954 iikendaraan, iiKendaraan 
iiumum iisebesar ii827,5 iikendaraan, iidan iikendaraan 
iiroda iibanyak iisebesar ii548 iikendaraan, iidata iitersebut 
iididapatkan iidari iihasil iisurvey iilalu iilintas iiharian 
iiselama ii2 iihari ii(hari iiSelasa iidan iiRabu). iiJalan 
iitersebut iimengalami iikerusakan iiyang iiparah 
iikhususnya iipada iiSTA ii41+770 iisampai iidengan 
iiSTA ii46+770 iibanyak iisekali iidijumpai iijenis 
iikerusakan iijalan, iiseperti iijalan iiberlubang, iiamblas, 
iiretak iimemanjang, iidan iiretak iikulit iibuaya. iiKondisi 
iijalan iiseperti iiini iisangat iimemperihatinkan iidan 
iiperlu iipenanganan iilebih iilanjut. iiJika iitidak 
iidilakukan iipenanganan iilebih iilanjut iimaka 
iikerusakan iijalan iidapat iimempengaruhi iilaju iiroda 
iiperekonomian. iiJalan iiyang iirusak iimenjadikan iiarus 
iitransportasi iibarang iidan iimanusia iiterhambat, iijuga 
iidapat iimengakibatkan iibiaya iioperasional iikendaraan 
iimenjadi iibertambah iikarena iikerusakan iipada iibagian 
iikendaraan iiakibat iibeban iidan iijalan iiyang 
iibergelombang iidan iiberlubang ii(Setiawan, iiD., 
ii2017).Salah iisatu iimetode iiyang iidapat iimembantu 
iiuntuk iimelakukan iipenilaian iikondisi iikerusakan 
iiperkerasan iiadalah iimetode iiindeks iikondisi 
iiperkerasan ii(Pavement iiCondition iiIndex, iiPCI). 
iiPavement iiCondotion iiIndex ii(PCI) iiadalah iisalah 
iisatu iisistem iipenilaian iikondisi iiperkerasan iijalan 
iiberdasarkan iijenis, iitingkat iikerusakan iiyang iiterjadi 
iidan iidapat iidigunakan iisebagai iiacuan iidalam iiusaha 
iipemeliharaan. iiNilai iiPavement iiCondition iiIndex 
ii(PCI) iimemiliki iirentang ii0 ii(nol) iisampai iidengan 
ii100 ii(seratus) iidengan iicriteria iisempurna ii(excellent), 
iisangat iibaik ii(very iigood), iibaik ii(good), iisedang 
ii(fair), iijelek ii(poor), iisangat iijelek ii(very iipoor) ii,dan 
iigagal ii(failed). iiMetode iiini iidigunakan iisebagai 
iimasukan iipengukuran iiyang iilebih iidetail iiuntuk 
iimasing-masing iikerusakan iiyang iiterjadi iipada 
iistruktur iiperkerasan. iiKelebihan iidari iimetode iiPCI 
iidibandingkan iidengan iimetode iiyang iilain iiseperti 
iimetode iiInternational iiRoughness iiIndex ii(IRI) iiatau 
iiSurface iiDistress iiIndex ii(SDI) iiadalah iimetode iiini 
iirelative iilebih iimudah iidilakukan, iitidak 
iimembutuhkan iialat iiberat, iitidak iimengganggu iilalu 
iilintas, iidan iiwaktu iisurvei iiyang iilebih iifleksibel, 
iiselain iiitu iidengan iimetode iiPCI iiini iimemberikan 
iisuatu iicara iiyang iilebih iidetail iidari iipada iimetode 
iilain iidalam iipencatatan iijenis iiserta iitingkat 
iikeparahan iikerusakan, iijenis iikerusakan iidan iisatuan 
iipengukuran ii(Nadiem, iiG., iidan ii iiPillars, iiH., 
ii2017). 

 
Pengertian iiJalan iidan iiPeranan iiJalan 

Menurut iiSetiawan, iiD., ii(2017) iijalan 
iidisebutkan iibahwa iijalan iimempunyai iiperanan 
iipenting iidalam iibidang iiekonomi, iisosial iibudaya, 
iilingkungan iihidup, iipolitik, iipertahanan iidan 
iikeamanan iiserta iidigunakan iiuntuk iisebesar-besar 
iikemakmuran iirakyat. iiJalan iisebagai iiprasarana 
iidistribusi iibarang iidan iijasa iimerupakan iiurat iinadi 
iikehidupan iimasyarakat, iibangsa iidan iinegara 
iisehingga iiakan iimendorong iipengembangan iisemua 
iisarana iiwilayah, iipengembangan iidalam iiusaha 
iimencapai iitingkat iiperkembangan iiantar iidaerah 
iiyang iisemakin iimerata. ii ii 

Jalan iiraya iiadalah iijalan iiutama iiyang 
iimenghubungkan iisuatu iikawasan iidengan iikawasan 
iilain. iiBiasanya iijalan iibesar iiini iimempunyai iiciri-ciri 
iisebagai iiberikut: ii 
a.Melayani iikendaraan iibermotor ii 
b.Digunakan iioleh iimasyarakat iiumum ii 
c.Pembiayaan iidilakukan iioleh iiperusahaan iinegara ii 
d.Penggunaanya iidiatur iioleh iiUU iiyang iibersangkutan 

Peran iidan iipentingnya iisarana iijalan iitercantum 
iidalam iiPeraturan iiPemerintah iiNomor ii34 iiTahun 
ii2006 iitentang iijalan iidiarahkan iiuntuk iimemperkokoh 
iikesatuan iiwilayah iinasional iisehingga iimenjangkau 
iidaerah iiterpencil. iiBerdasarkan iiisi iipasal iitersebut 
iidapat iidiartikan iibahwa iipembangunan iijalan 
iidiarahkan iiserta iidimaksudkan iiuntuk iimembebaskan 
iidaerah iitertentu iidari iiketerisoliran iiyang iibertujuan 
iiuntuk iimemberikan iikesempatan iipergerakan 
iimanusia, iibarang iidan iijasa iisemakin iitinggi 
iiintensitasnya. ii ii 

Menurut iiPusat iiPenelitian iidan iiPengembangan 
iiTransportasi iibahwa iijalan iiyang iiselesai iidibangun 
iidan iidioperasikan iiakan iimengalami iipenurunan 
iikondisi iisesuai iidengan iibertambahnya iiumur 
iisehingga iipada iisuatu iisaat iijalan iitersebut iitidak 
iiberfungsi iilagi iisehingga iimengganggu iikelancaran 
iiperjalanan. 
Klasifikasi iijalan 

Jalan iiraya iipada iiumumnya iidapat iidigolongkan 
iidalam ii4 iiklasifikasi, iiyaitu iiklasifikasi iimenurut 
iifungsi iijalan, iikelas iijalan, iimedan iijalan iidan 
iiadministrasi iipemerintahan ii(Djoko, iiA., ii2018). ii 
1.Klasifikasi iiMenurut iiFungsi iiJalan ii 
Klasifikasi iiini iidibagi iilagi iimenjadi ii3 iigolongan, 
iiyaitu: ii 
a.Jalan iiarteri iiyaitu iijalan iiyang iimelayani iiangkutan 

iiumum iidengan iiciri-ciri iiperjalanan iijarak iijauh, 
iikecepatan iiratarata iitinggi, iidan iijumlah iijalan 
iimasuk iidibatasi iisecara iiefisien. ii 

b.Jalan iikolektor iiyaitu iijalan iiyang iimelayani 
iiangkutan iipengumpul/pembagi iidengan iiciri-ciri 
iiperjalanan iijarak iisedang, iikecepatan iirata-rata 
iisedang iidan iijumlah iijalan iimasuk iidibatasi. ii 

c.Jalan iilokal iiyaitu iijalan iiyang iimelayani iiangkutan 
iiumum iisetempat iidengan iiciri-ciri iiperjalanan iijarak 
iidekat, iikecepatan iirata-rata iirendah iidan iijumlah 
iijalan iimasuk iidibatasi. 

 
Klasifikasi iiMenurut iiFungsi iiPada iiSistem 
iiJaringan iiJalan ii 
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Menurut iiSetiawan, iiD., ii(2017), iiKlasifikasi 
iijalan iimenurut iifungsi iipada iisistem iijaringan iijalan 
iiterbagi iimenjadi: 
a.Sistem iiJaringan iiJalan iiPrimer 

Sistem iijaringan iijalan iiini iiterdiri iidari iijalan 
iiarteri iiprimer, iikolektor iiprimer, iilokal iiprimer iidan 
iijalan iilingkungan iiprimer. iiJalan-jalan iiini iidisusun 
iiberdasarakan iirencana iitata iiruang iidan iipelayanan 
iidistribusi iibarang iidan iijasa iiuntuk iipengembangan 
iiwilayah iidi iitingkat iinasional iidengan 
iimenghubungkan iisemua iisimpul iijasa iidistribusi 
iiyang iiberwujud iipusat-pusat iikegiatan iiyang 
iimenghubungkan iisecara iimenerus iipusat iikegiatan 
iinasional, iipusat iikegiatan iiwilayah, iipusat iikeiatan 
iilokal iisampai iike iipusat iikegiatan iilingkungan iidan 
iimenghubungkan iiantar iipusat iikegiatan iinasional. ii 

Sistem iijaringan iiprimer iidisusun iimengikuti 
iiketentuan iipengaturan iitata iiruang iidan iistruktur 
iipengembangan iiwilayah iitingkat iinasional iiyang 
iimenghubungkan iisimpul-simpul iijasa iidistribusi 
iisebagai iiberikut: 
1)Jalan iiArteri iiPrimer 

Jalan iiini iimenghubungkan iisecara iiberdaya iiguna 
iiantar iipusat iikegiatan iinasional iiatau iiantara iipusat 
iikegiatan iinasional iidengan iipusat iikegiatan iiwilayah 
iisesuai iidengan iipersyaratan iiteknis iiyang iidiatur 
iidalam iiPeraturan iiPemerintah iiNomor ii34 iiTahun 
ii2006 iiTentang iiJalan 

2) iiJalan iiKolektor iiPrimer 
Jalan iiyang iimenghubungkan iisecara iiberdaya iiguna 
iiantara iipusat iikegiatan iinasional iidengan iipusat 
iikegiatan iilokal, iiantar iipusat iikegiatan iiwilayah, 
iiatau iiantara iipusat iikegiatan iiwilayah iidengan 
iipusat iikegiatan iilokal. 

3)Jalan iiLokal iiPrimer 
Jalan iiyang iimenghubungkan iisecara iiberdaya iiguna 
iipusat iikegiatan iinasional iidengan iipusat iikegiatan 
iilingkungan, iipusat iikegiatan iiwilayah iidengan 
iipusat iikegiatan iilingkungan, ii iiantar iipusat ii 
iikegiatan ii iilokal, ii iiatau iipusat ii iikegiatan iilokal 
iidengan iipusat iikegiatan iilingkungan, iiserta iiantar 
iipusat iikegiatan iilingkungan. 

4)Jalan iiLingkungan iiPrimer 
Jalan iiyang iimenghubungkan iiantar iipusat iikegiatan 
iidi iidalam iikawasan iipedesaan iidan iijalan iidi 
iidalam iilingkungan iikawasa iipedesaan. 
 

b.Sistem iiJaringan iiJalan iiSekunder 
Menurut iiSetiawan, iiD., ii(2017), iiSistem 

iijaringan iijalan iisekunder iidisusun iiberdasarkan 
iirencana iitata iiruang iiwilayah iikabupaten/kota iidan 
iipelayanan iidistribusi iibarang iidan iijasa iiuntuk 
iimasyarakat iidi iidalam iikawasan iiperkotaan iiyang 
iimenghubungkan iisecara iimenerus iikawasan iiyang 
iimempunyai iifungsi iiprimer, iisekunder iikesatu, 
iisekunder iikedua, iisekunder iiketiga, iidan iiseterusnya 
iisampai iike iipersil. iiFungsi iijalan iipada iisistem 
iijaringan iijalan iisekunder iiterdiri iiatas ii: 
1) iiJalan iiArteri iiSekunder 

Jalan iiini iimenghubungkan iikawasan iiprimer 
iidengan iikawasan iisekunder iikesatu, iikawasan 
iisekunder iikesatu iidengan iikawasan iisekunder 

iikesatu, iiatau iikawasan iisekunder iikesatu iidengan 
iikawasan iisekunder iikedua. 

2) iiJalan iiKolektor iiSekunder 
Jalan iiini iimenghubungkan iikawasan iisekunder 
iikedua iidengan iikawasan iisekunder iikedua iiatau 
iikawasan iisekunder iikedua iidengan iikawasan 
iisekunder iiketiga. 

3) iiJalan iiLokal iiSekunder 
Jalan iiini iimenghubungkan iikawasan iisekunder 
iikesatu iidengan iiperumahan, iikawasan iisekunder 
iikedua iidengan iiperumahan, iikawasan iisekunder 
iiketiga iidan iiseterusnya iisampai iike iiperumahan. 

4) iiJalan iiLingkungan iiSekunder 
Jalan iiini iimenghubungkan iiantar iipersil iidalam 
iikawasan iiperkotaan. 

 
Perkerasan iiLentur 

Menurut iiSukirman, iiS., ii(2018), iiStruktur 
iiperkerasan iiada ii3 iimacam, iiperkerasan iikomposit, 
iiperkerasan iikaku iidan iijuga iiperkerasan iilentur. 
iiStruktur iiperkerasan iiyang iisering iidigunakan iidi 
iiIndonesia iiadalah iistruktur iiperkerasan iikaku iidan 
iijuga iistruktur iiperkerasan iilentur. iiPerkerasan iilentur 
iiadalah iiperkerasan iiyang iiumumnya iimenggunakan 
iibahan iicampuran iiberaspal iisebagai iilapis iipermukaan 
iiserta iibahan iiberbutir iisebagai iilapisan iidibawahnya. 
iiSehingga iilapisan iiperkerasan iitersebut iimempunyai 
iifleksibilitas iiatau iikelenturan iiyang iidapat 
iimenciptakan iikenyamanan iikendaraan iiketika 
iimelintas iidiatas iiperkerasan. iiPerkerasan iilentur 
iiterdiri iidari ii3 iilapisan iiutama, iiyaitu: 
1.Lapis iipermukaan ii(surface iicourse) iiyang iiterbagi 

iimenjadi iiatas iilapis iiaus ii(wearing iicourse) iidan 
iilapis iipengikat ii(binder iicourse) iiyang iidiletakkan 
iisecara iiterpisah. 

2.Lapis iipondasi ii(base iicourse) iiterbagi iimenjadi 
iipondasi iiatas ii(upper iibase) iidan iipondasi iibawah 
ii(lower iibase). 

3.Lapis iipondasi iibawah ii(subbase iicourse) iiterdiri 
iidari iipondasi iibawah iibagian iiatas ii(upper 
iisubbase) iidan iipondasi iibawah iibagian iibawah 
ii(lower iisubbase). 

Pada iiperkerasan iilentur, iikekuatan iistruktur 
iiperkerasan iidiperoleh iidari iiketebalan iiperkerasan 
iilapisan iipondasi iibawah ii(subbase), iipondasi ii(base) 
iidan iilapis iipermukaan ii(surface iicourse). 

 ii 

 
Gambar ii1. iiStruktur iiPerkerasan iiLentur 
 

Kerusakan iiperkerasan iilentur ii 
Menurut iiRahmanto, iiP., ii(2018), iiSetiap 

iiperkerasan iijalan iimempunyai iiumur iirencana iidalam 
iimasa iipengoperasiannya. iiSeiring iiberjalannya iiwaktu, 
iifungsi iiperkerasan iitidak iiselalu iiberjalan iisesuai 
iidengan iirencana iikarena iiterdapat iifaktor-faktor iiyang 
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iidapat iimenyebabkan iikerusakan iijalan. iiKondisi 
iijalan iiyang iimengalami iikerusakan iimengurangi 
iikenyamanan iibagi iipengendara iiselama iiperjalanan. ii 
iiBeberapa iihal iiyang iidapat iimenyebabkan iiterjadinya 
iipenurunan iikualitas iifungsi iijalan iidiantaranya ii: 
1.Pengaruh iiBeban iiKendaraan ii 

Tanah-dasar iimempunyai iikemungkinan 
iimengalami iipengurangan iivolum iiakibat iibeban 
iikendaraan. iiJika iitanahdasar iitidak iidipadatkan 
iidengan iibaik, ii iimaka iiakan iimenyebabkan 
iipemadatan iitanah iisehingga iimengakibatkan 
iipenurunan iitak iiseragam iipada iitanah-dasar. 
iiKehilangan iikapasitas iidukung iitanah-dasar iidapat 
iimenyebabkan iiaspal iijalan iimenjadi iibergelombang 
2.Pengaruh iiPerubahan iiMusim 

Tanah iidasar iimerupakan iitanah iiyang iiterletak 
iididekat iipermukaan iisehingga iiperubahan iicuaca iidan 
iiiklim iidapat iimempengaruhi iikondisinya. iiIklim iiyang 
iiberubah-ubah iidapat iimenyebabkan iitanah 
iimengalami iifluktuasi iisehingga iikekuatan iitanah-dasar 
iimengalami iivariasi. ii iiMusim iihujan iidengan 
iivolume iiair iidalam iitanah iiyang iibesar iidapat 
iimenyebabkan iinaik-turunnya iipinggiran iijalan 
iiterhadap iiaspal. iiSedangakan iipada iimusim iikemarau, 
iigerakan iinaik-turun iipinggir iijalan iiraya iisemakin 
iibesar iisehingga iimenyebabkan iikeretakan iipada 
iiaspal. 
3.Pengaruh iiKadar iiAir 

Sistem iiperkerasan iisebisa iimungkin iidihindarkan 
iidari iialiran iiair iiagar iiperkerasan iitidak iicepat iirusak 
iidan iikekuatannya iitidak iiberkurang. ii iiBeberapa iihal 
iiyang iidapat iimengakibatkan iiperubahan iikadar iiair 
iidalam iiperkerasan ii: 
a.Rembesan iidari iipermukaan iitanah iiyang iilebih 

iitinggi iike iijalan. 
b.Fluktuasi iimuka iiair iitanah. ii 
c.Infiltrasi iiair iiyang iiberasal iidari iipermukaan 

iiperkerasan iijalan iidan iibahu iijalan. 
d.Transfer iikelembaban iisebagai iiakibat iiperbedaan ii 

iikadar iiair iiatau iisuhu iidalam iibentuk iicair iiatau 
iiuap. 

e.Permeabilitas iirelatif iidar iilapisan-lapisan iiperkerasan 
iiterhadap iitanah-dasar. 

4.Kapasitas iiDaya iiDukung iiTanah iiDasar ii 
Kapasitas iidukung iitanah iidigunakan iiuntuk 

iimenentukan iiperencanaan iitebal iiperkerasan. 
iiBesarnya iikapasitas iidukung iitanah iidapat iidiketahui 
iidengan iimelakukan iiuji iiCBR iitanah. iiPengujian iiini 
iiberfungsi iiuntuk iimemberikan iinilai iikekuatan iirelatif. 
5.Pengaruh iiTemperatur iidan iiCuaca ii 

Temperatur iiperkerasan iijalan iiyag iirendah 
iidapat iimenyebabkan iikaku iidan iigetas. iiSedangkan 
iitemperatur iiyang iitinggi iidapat iimenyebabkan 
iiperkerasan iimenjadi iilembek iiatau iilunak. iiBeban 
iikendaraan iiberat iiyang iiterjadi iipada iipermukaan 
iiperkerasan iidapat iimengurangi iiumur iipermukaan 
iiaspal iikarena iipada iisaat iimalam iihari iisuhu 
iipermukaan iijalan iirendah iidan iipermukaan iimenjadi 
iikeras. 

 
 
 

2. iiMETODE iiPENELITIAN 
Menentukan iideduct iivalue 

Menurut iiSetiawan, iiD., ii(2017) iiDeduct iiValue 
iimerupakan iinilai iipengurang iiuntuk iisetiap iijenis 
iikerusakan iiyang iidiperoleh iidari iisuatu iikurva 
iihubungan iikerapatan ii(density) iidan iitingkat 
iikeparahan ii(severity iilevel). iiNilai iiDeduct iiValue 
iididapatkan iidengan iimemasukkan iipresentase 
iidensitas iipada iigrafik iimasing-masing iijenis 
iikerusakan iikemudian iimenarik iigaris iivertikal iihingga 
iimemotong iitingkat iikeparahan iikerusakan. iiKemudian 
iimenarik iigaris iihorizontal iidan iiakan iimendapatkan 
iinilai iiDV. iiUntuk iimenentukakan iinilai iiDV 
iiberdasarkan iijenis iikerusakan iijalan iidapat iidilihat 
iipada iigambar ii2.3 iisampai iidengan iigambar ii2.21. 

Menentukan iinilai iikerapatan ii(density) 
Menurut iiSetiawan, iiD., ii(2017) iiKerapatan 

iimerupakan iipersentase iiluas iiatau iipanjang iitotal iidari 
iisatu iijenis iikerusakan iiterhadap iiluas iiatau iipanjang 
iitotal iibagian iijalan iiyang iidijadikan iisampel. ii iiNilai 
iikerapatan iidapat iidihitung iimenggunakan iipersamaan 
iisebagai iiberikut ii: 

"Kerapatan ii(density,%) ii= iiAd/As ii× ii100 ii         ii(1) 

Keterangan: 

Ad ii= iiLuas iitotal iidari iisatu iijenis iikerusakan 
iiperkerasan iiuntuk ii ii iisetiap iitingkat ii(ft² iiatau 
iim²) ii 

As ii = iiLuas iitotal iiunit iisampel ii(ft² iiatau iim²) 

Menentukan iipengurangan iitotal ii(total iideduct 

iivalue) 
Menurut iiSetiawan, iiD., ii(2017) iiMerupakan 

iijumlah iitotal iinilai iipengurangan iipada iimasing-
masing iiunit iisampel, iiatau iinilai iitotal iidari 
iiindividual iideduct iivalue iitiap iijenis iikerusakan iidan 
iitingkat iikerusakan iiyang iiada iipada iisuatu iiunit 
iisampel. 

Menentukan iipengurangan iiterkoreksi ii(correcte 

iidecuct iivalue) 
Menurut iiSetiawan, iiD., ii(2017) iiMerupakan 

iinilai iiyang iidiperoleh iidari iikurva iihubungan iiantara 
iinilai iipengurangan iitotal iidan iinilai iipengurangan. 
iiNilaiiipenguranganiiterkoreksi ii(CDV) iidapat iidihitung 
iimenggunakan iipersamaan iisebagai iiberikut ii: 

CDV ii= iiTDV ii– iiDV    ii(2) ii 

Keterangan: ii 

CDV= iiCorrected iiDeduct iiValue 

TDV= iiTotal iiDeduct iiValue ii 

DV= iiDeduct iiValue 

Untuk kurvainilaiiipenguranganiterkoreksii(CDV) 
iidapat iidilihat iipada iibab ii2 iidalam iipenelitian iiini. 
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Menentukan iinilai iipavement iicondition iiindex 
ii(PCI) 

Menurut iiSetiawan, iiD., ii(2017) iiSetelah 
iimemperoleh iinilai iiCDV iimaka iinilai iiPCI iisetiap 
iiunit iisampel iidapat iidihitung iimenggunakan iirumus: 

PCI ii(s) ii= ii100 ii– iiCDV    ii ii(3) ii 

Dengan iiPCI ii(s) ii= iiPCI iiuntuk iisetiap iiunit 
iisampel iiatau iiunit iipenelitian, iidan iiCDV iiadalah 
iiCDV iidari iisetiap iiunit iisampel. iiNilai iiPCI 
iiperkerasan iisecara iikeseluruhan iipada iiruas iijalan 
iitertentu: 

PCIf ii ii=⅀PCI iix iis ii/ iiN ii    i ii ii(4) 

Keterangan: 

PCIf ii ii= iiNilai iiPCI iirata-rata iidari iikeseluruhan iiarea 
iipenelitian ii 

PCIs ii ii= iiNilai iiPCI iiuntuk iisetiap iiunit iisampel ii 

N ii ii ii ii ii ii ii ii= iiJumlah iiunit iisampel 

Untuk iipenilaian iiterhadap iikondisi iijalan iidapat 
iidiketahui iimelalui iigambar ii2. 

 

Gambar ii2 iiKurva iiNilai iiPengurangan iiTerkoreksi 
ii(CDV) 

Survei iipenilaian iikondisi iipermukaan iiperkerasan 
iijalan 

Dalam iiproses iipengumpulan iidata iiprimer iiperlu 
iidiadakan iisurvei iikondisi iipada iiJalan iiPemda, iiyang 
iiberupa iikondisi iivisual iipermukaan iiperkerasan. ii 
iiSurvey iikondisi iidigunakan iiuntuk iimengetahui 
iikerusakan iiapa iisaja iiyang iiterjadi, iitingkat 
iikeparahan iidan iiukuran iikerusakan. iiHasil iidari 
iisurvey iikondisi iiini iinantinya iidigunakan iiuntuk 
iimenetapkan iimacam iistudi iipenilaian iiprioritas iidan 
iiprogram iipemeliharaan. iiSurvey iikondisi iiini 
iidilakukan iipada iiinterval iiyang iiditentukan, iipada 
iibagian iisegmen iiyang iidianggap iimewakili iidisebut 
iidengan iiunit iisampel. iiUntuk iiformulir iisurvey 
iilapangan iidapat iidilihat iipada Tabel ii3 iiFormulir 
iiSurvey iiJalan.  
Tabel ii3 iiFormulir iiSurvey iiJalan.  

 

: : :

: :

: : :

: :

: :
:

KEKASARAN

JUMLAH LUAS JUMLAH LUAS TIPE PANJANG LEBAR PANJANG DALAM POSISI JUMLAH DALAM POSISI TIPE KEDALAMAN JUMLAH LUAS

00+000

00+000

00+000

 FORMULIR SURVEY JALAN

DEFORMASI PLASTIS

HALAMAN

TANGGAL

PETUGAS SURVEI

JALUR
LAJUR 1 / 2 / 3 / 4

TITIK REFERENSI AKHIR

TITIK REFERENSI AWAL

PROVINSI

KABUPATEN/KOTA

KOTA/KECAMATAN

NAMA JALAN 

NOMOR RUAS

TIPE JALAN

PERMUKAAN PERKERASAN

STATION LUBANG TAMBALAN RETAK ALUR AMBLAS

 

 

3. iiHASIL iiDAN iiPEMBAHASAN 
 
Perhitungan iihasil iisurvey iipengamatan 
Setelah iidilakukan iisurvey iipengamatan, iihasil iisurvey 
iipengamatan iikemudian iidiolah iiagar iimendapatkan 
iiDistress iiDensity, iiDeduct iiValue, iiTotal iiDeduct 
iiValue, iiCorrected iiDeduct iiValue iidan iinilai iiakhir 
iiPCI. iiDalam iiperhitungan iihasi iianalisis iidalam 
iipenelitian iiini iikerusakan iijalan iidipilih ii1 iisampel 
iiuntuk iisetiap iijenis/tipe iikerusakan, iiyaitu iiretak iikulit 
iibuaya, iilubang iidan iiamblas. iiAdapun iitahapan 
iiperhitungan iinilai iiPCI iidari iipenelitaan iiini iiadalah 
iisebagai iiberikut ii: 
1.Retak iikulit iibuaya 
Adapun iihasil iikerusakan iijalan iitipe iiretak iikulit 
iibuaya iidapat iidilihat iipada iitabel ii1. 
Tabel ii1 iiRekapitulasi iiKerusakan iiPada iiSegmen ii– 
iiSegmen iiTipe iiRetak iiBuaya 

 
Untuk iianalisis iikerusakan iijalan iitipe iiretak iikulit 
iibuaya iidipilih iicontoh iipada iisegmen ii1 iipada iiSTA 
ii41+770 iisampai iidengan iiSTA ii41+820. 
iiBerdasarkan iitabel ii4.1 iidiatas iidapat iidiuraikan iihasil 
iikerusukan iijalan iitipe iiretak iikulit iibuaya iiadalah 
iisebagai iiberikut ii: 
 
Menghitung iiluas iikeruskan iijalan iipersegmen 
ii(Ad) 

Pada iitabel ii4.1 iiterdapat ii2 iisample iikerusakan 
iitipe iiretak iikulit iibuaya iiuntuk iimenghitung iiluasan 
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iikerusakan iijalan iipersegmen iidapat iidihitung 
iimenggunakan iipersamaan iisebagai iiberikut ii: 
Ad ii= iipanjang ii× iilebar ii 
Ad ii= ii8 ii× ii2,32 ii= ii18,56 iim2 
Ad ii= iipanjang ii× iilebar ii 
Ad ii= ii6,7 ii× ii1,2 ii= ii8,04 iim2 
Ad iitotal ii= ii18,56 ii+ ii8,04 ii= ii26, ii6 iim2 
Menentukan iitingkat iikerusakan ii 

Dalam iimenentukan iitingkat iikerusakan iipada 
iikerusakan iijalan iitipe iiretak iikulit iibuaya iidapat 
iidilihat iiberdasarakan iiciri ii– iiciri iifisik iiyang iiada 
iipada iikeruskan iitersebut iiyang iidapat iidilihat iipada 
iitabel ii2.2 iiuntuk iitingkat iikeruskan iilow ii(rendah) 
iimemiliki iiciri iilebar iitak iiterisi ii< ii10 iimm, iiuntuk 
iitingkat iikeruskan iimedium ii(sedang) iimemiliki iiciri 
iilebar iiretak iitak iiterisi ii10 ii– ii75 iimm, iidan iiuntuk 
iitingkat iikeruskan iitipe iihigh ii(tinggi) iimemiliki iiciri 
iilebar iitak iiterisi ii> ii75 iimm, iiberdasarkan iihasil 
iisurvey iidilapangan, iikeruskan iitipe iiretak iikulit 
iibuaya iipada iisegmen ii1 iimemiliki iilebar iitak iiterisi 
ii> ii75 iimm iidapat iidilihat iipada iigambar ii3, iimaka 
iitingkat iikerusakan iijalan iipada iisegmen ii1 iitermasuk 
iitingkat iikerusakan iihigh ii(tinggi). 
 

  
Gambar ii3. iiKeruskan iiRetak iiKulit iiBuaya iiSTA 

ii41+770 ii-STA ii41+820 
 

Menghitung iinilai iiDistress iiDensity 
Menurut iiSetiawan, iiD., ii(2017) iiuntuk iimenghitung 
iinilai iiDistress iiDensity iipada iikerusakan iiretak iikulit 
iibuaya iidapat iidihitung iimenggunakan iipersamaan 
iisebagai iiberikut ii: 
Density(% ii) ii= iiAd/As ii× ii100 ii ii 
Dimana iiAs iimerupakan iiluas iitotal iiunit iisampel, 
iidan iiAd iimerupakan iiLuas iitotal iidari iisatu iijenis 
iikerusakan iiperkerasan iiuntuk iisetiap iitingkat. iiMaka 
ii; 
As ii= iiPanjang iijalan iipersegment ii× iiLebar iijalan 
As ii= ii50 iim ii× ii7 iim 
As ii= ii350 iim 
 
Density ii(%) ii= ii26,6 ii/350×100 ii 
Density ii ii(% ii)= ii7,6 ii% ii 
Dari iihasil iiperhitungan iididapatkan iinilai iiDensity 
iisebesar ii7,6 ii% 
 
Menghitung iinilai ii(deduct iivalue) 
Menurut iiSetiawan, iiD., ii(2017) iiuntuk iimendapatkan 
iinilai iiDeduct iivalue iipada iikerusakan iiretak iikulit 
iibuaya iidapat iidihitung iimenggunakan iigrafik 

iihubungan iiantar iidistress iidensity iidengan iinilai 
iideduct iivalue iisebgai iiberikut: 
Keterangan ii: 
Untuk iitingkat iikerusakan iipada iikondisi iiretak iikulit 
iibuaya iiini iiberdasarkan iiciri-ciri iifisik iimerupakan 
iiHigh ii(Tinggi). 
Density ii= ii7,60 ii% 

 
Gambar ii4 iiDeduct iiValue iiRetak iiKulit iiBuaya 

iiSegmen ii1 
Perhitungan iinilai iiTDV, iiq, iiCDV, iiPCI iidan 
iipenentuan iinilai iikondisi iiperkerasan 

Untuk iihasil ii iinilai iiTDV, iiq, iiCDV, iiPCI, iidan 
iipenentuan iinilai iikondisi iiperkerasan iidapat iidilihat 
iipada iiTabel ii2 
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Berdasarkan iitabel ii4.5 iidapat iidiuraikan iihasil 
iiperhitungan iinilai iiPCI, iisebagai iicontoh iiperhitungan 
iiakan iidipilih iisampel iipada iisegmen ii1 iiSTA 
ii41+770 ii– ii41+820 iisebagai iiberikut: 
a.Perhitungan iinilai iiTotal iiDeduct iiValue ii(TDV) 
Berdasarkan iitabel ii4.5 iiterdapat ii2 iijenis iikerusakan 
iiyaitu iikerusakan iitipe iiretak iikulit iibuaya iidan 
iikerusakan iitipe iilubang, iinilai iiTDV iimerupakan 
iinilai iiakumulutaif iideduct iivalue ii(DV) iidari iitiap 
iisegmen, iinilai iiDV iipada iisegemn ii1 iidapat iidihitung 
iimenggunakn iipersmaan iisebagai iiberikut ii: 
TDV ii= iiDVretak iikulit iibuaya ii+ iiDVlubang ii 
TDV ii= ii59 ii+ ii25 ii 
TDV ii= ii84 ii 
Didapatkan iinilai iiTDV iisebesar ii84 
 
b.Penentuan iinilai iiq 
Menurut iiSetiawan, iiD., ii(2017) iiNilai iiq iididapatkan 
iiberdasarkan iidari iibanyaknya iinilai iiDV iiyang 
iimelebihi iidari ii2, iipada iisegmen ii1 iididapatkan 
iibesaran iinilai iiq iiadalah ii2 iikarena iiada ii2 iinilai 
iiDV iiyaitu iiretak iikulit iibuaya ii(59 ii> ii2) iidan 
iilubang ii(25 ii> ii2) iibesar iidari ii2. iiMaka iiq iiyang 
iidigunakan iiadalah ii2. 
 
c.Penentuan iinilai iiCorrect iiDeduct iiValue ii(CDV) 

Menurut iiSetiawan, iiD., ii(2017) iiMerupakan iinilai 
iiyang iidiperoleh iidari iikurva iihubungan iiantara iinilai 
iipengurangan iitotal iidan iinilai iipengurangan. iiNilai 
iipengurangan iiterkoreksi ii(CDV) iidapat iidihitung 
iimenggunakan iipersamaan iisebagai iiberikut ii: 
Keterangan ii: 
Nilai iiq ii= ii2 ii(dari iidata iiDeduct iiValue iiuntuk 
iisemua iisampel iinilai iiyang iimemiliki iiangka ii>2 
iiadalah iisebanyak ii2) 
TDV ii= ii84 

 
 ii 

Gambar ii5 iiGrafik iinilai iiCDV iiPada iiSegmen ii1 
 
Dari iigrafik iididapatkan iinilai iiCDV iisebesar ii59 
 iid.Menghitung iinilai iitotal iiPavement iiConditon 
iiIndex ii(PCI) 
Menurut iiSetiawan, iiD., ii(2017) iiSetelah iimemperoleh 
iinilai iiCDV iimaka iinilai iiPCI iisetiap iiunit iisampel 
iidapat iidihitung iimenggunakan iiPersamaan iisebagai 
iiberikut ii: 
PCI ii(s) = ii100 ii– iiCDV 
PCI ii(s) = ii100 ii– ii59 
PCI ii(s) = ii41 
Dari iihasil iiperhitungan iididapatkan iinilai iiPCI 
iisebesar ii41, iiKondisi iijalan iidapat iidiketahui iimelalui 
iitabel ii3.1 iitentang iinilai iiPCI iidan iikondisi, iinilai ii41 
iiberada iiantara ii41 ii– ii55 iimerupakan iikondisi 
iisedang. 
e.Akumulatif ii iinilai iiPCI iiseluruh iisegmen ii 
Akumulatif iinilai iiPCI iiseluruh iisegmen iidapat iidilihat 
iipada iitabel ii3 
Tabel ii3Rekapitulasi iinilai iiPCI iiSTA ii41+770 ii– 
iiSTA ii46+770 

Station

41+770 - 42+770

42+770 - 43+770

43+770 - 44+770

44+770 - 45+770

45+770 - 46+770

178,925
Jumlah

35,785

Nilai PCI

Buruk

Kondisi Perkerasan

40,225

29,65

42,6

32,65

33,8

Buruk

Buruk

Sedang

Buruk

Buruk

 
 ii 
Dari iirekapitulasi iinilai iiPCI iiSTA ii41+770 ii– iiSTA 
ii46+770 iididapatkan iinilai iiPCI iiPCI iisebesar ii35,78 
iiberdasarkan iitabel ii3.1 iitentang iinilai iiPCI iidan 
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iikondisi iiperkerasan iijalan iinilai iiini iiberada iidiantara 
ii25 ii– ii40 ii(buruk). 
Penanganan iikerusakan iijalan 

Menurut iiPeraturan iiMenteri iiPUPR iiNomor ii13 
iiTahun ii2011 iipasal ii18 iipenanganan iikerusakan 
iijalan iiuntuk iikondisi iiperkerasan iisedang iidan iiburuk 
iidapat iidilakukan iidengan iicara ii: 
1.Untuk iikondisi iisedang iidapat iidilakukan 

iipenanganan iirehabilitasi iijalan iiyaitu iipelaburan, 
iirestorasi iidan iirehabilitasi iidari iipermukaan iilapis 
iiperkerasan iiyang iiada iiuntuk iimemperpanjang 
iimasa iipakai, iimeningkatkan iikinerja iidan iidaya 
iitahan iistruktur iiperkerasan. 

2.Untuk iikondisi iiburuk iidapat iidilakukan 
iipenangananan iirekonstruksi iipada iisegmen iijalan 
iiyang iimengalami iikerusakan. iiMetode iiyang 
iidilakukan iidalam iipekerjaan iirekonstruksi iiini 
iidapat iimenggunakan iiflexible iipavement. 
iiRekonstruksi iidilakukan iidengan iicara iimerombak 
iilapisan iiexisting iidan iimenggantinya iidengan 
iilapisan iibaru iiyang iisesuai iidengan iiketentuan 
iiyang iitelah iidisepakati. 

 

4. iiKESIMPULAN 
Dari iihasil iianalisis iikerusakan iijalan iipada 

iiJalan iiMaredan iiKecamatan iiTualang, iiKabupaten 

iiSiak, iidengan iimenggunakan iimetode iiPavement 

iiCondition iiIndex ii(PCI) iipada iiKM ii41+770 iisampai 

iidengan iiKM ii46+770, iiuntuk iijenis iikerusakan iijalan 

iiyang iiada iipada iiruas iiJalan iiMaredan iiantara iilain 

iiretak iikulit iibuaya, iiretak iimemanjang, iilubang, iidan 

iiamblas, iidengan iipanjang iijalan iiyang iiditinjau 

iisepanjang ii5 iikm, iidan iipanjang iijalan iipersegmen 

ii50 iim, iiDidapatkan iihasil iinilai iiPCI iiakumulatif 

iimulai iidari iiSTA ii41+770 iisampai iidengan iiSTA 

ii46+770 iididapatkan iisebesar ii35,78 iidan iinilai 

iiberada iidiantara ii25 ii– ii40 iimaka iikondisi 

iiperkerasan iitermasuk iikondisi iiburuk. iiAdapun 

iipenanganan iidalam iimengatasi iikeruskan iijalan iidapat 

iidilakukan iipemeliharaan iirutin iijalan, iipemeliharaan 

iiberkala iijalan, iirehabilitasi iijalan, iiatau iirekonstruksi 

iijalan. 
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